Arsstamman 2024, Styrelsen informerar: Elbilsladdning

Strategi: P4 arsstamman 2023 gavs styrelsen mandat att inleda samarbete med
foretaget Wattif gdllande investering av elbilsladdning pa Varby grand genom ett
arrendeavtal som inte skulle belasta samfallighetens ekonomi. Nar kontraktet
fingranskades konstaterade styrelsen att det fanns alltfor manga risker genom klausuler
i kontraktet vilka kunde belasta samfalligheten negativt i framtiden, framfoérallt
ekonomiskt. Alternativet avskrevs darfor.

Darefter har utredningsarbetet (ekonomi, tekniska losningar, elkapacitet osv) ater
inriktats mot den ursprungliga strategin och det initiala forslaget “laddning via ett visst
antal laddstolpar per grand”. Nuvarande plan ar att kunna infora elbilsladdning pa alla
sju grander inom en 5-arsperiod. Tanken ar att aven forbereda anlaggningen for att
framgent kunna utdka antalet laddplatser pa ett effektivt satt om sa behovs.

Forberedande rorlaggning: Innan laddstolpar kan installeras maste foreningens
anlaggningsbeslut hos Lantmateriet dndras. Det ar ett krav for att arbetet kan starta och
upphandling samt installation kan pabdrjas. Dock har vii samband med
fijarrvarmeprojektet pa Varby grand kunnat gora vissa forarbeten genom att ldgga ned
markror for elmatningar ut till parkeringsplatserna i samband med gravarbetet som
genomforts i fjarrvarmeprojektet. Samordning av rorlaggning gynnar oss ekonomiskt
eftersom vi da undviker att grava tva ganger pa samma plats. Férberedande samordnad
rorlaggning kommer dven att utforas pd Ramldsa grand 2025.

Anlaggningsbeslut: Processen att andra anlaggningsbeslutet har i skrivandes stund
kommit till processteg “samrad”. Alla medlemmar blev av Lantmateriet kallade till
samrad den 3 oktober dar information gavs samt mojlighet att yttra sig fanns gallande
andring av anlaggningsbeslutet. Installation av laddstolpar &r beroende av
Lantmateriets besluti dandringen av anlaggningsbeslutet for att fortskrida.

EU-direktiv: Fr.o.m 1 Januari 2025 infors ett EU-direktiv som stéller krav att alla
fastighetsdgare som ager minst 20 parkeringsplatser maste erbjuda minst en laddplats.
Redan nu jobbas det pa dnnu hardare krav nar det galler antal laddplatser.

Direktivet galler aven samfalligheter, vilket gor oss i Brunnsgardets
Samfallighetsforening skyldiga att investera i elbilsladdning fran arsskiftet dd man
raknar antal parkeringsplatser i hela fastighetsbestandet, inte per grand.



Investering: Styrelsen ser att det finns mdjlighet att bekosta investeringen genom
avsatta pengar samt att fortsatta den extra avsattning som sker nu aven efter att
fijarrvarmeprojektet avslutas 2025 pa Ramlosa grand. Detta i kombination med det
overskott foreningen far via debiteringen for elbilsladdning.

Under 2024 gjordes en analys genom offerter for varby grand dar man kom fram till att
en investering kommer kosta ungefar 300.000:- inkl moms. Darefter kan ett bidrag pa
50%, max 15.000:- per laddpunkt, av investeringskostnaden sdkas hos
naturvardsverket, vilket skulle innebara en aterbetalning pa 90.000:- for 6 laddplatser.

Om investeringen gors med eget kapital samt en avskrivningstid pa 10 ar skulle det
innebéra en kostnad péa ca 55 :- / hushall per ar.

Om man anvander ovan namnda kalkyl for alla sju grander skulle investeringen kosta
varje hushall 385:- per ar, vilket ryms inom ramen for den avsattning man hittills gor for
fijarrvarmeprojektet utan att behdva ta nya lan eller hoja avgiften.

Att erbjuda elbilsladdning 6kar dven bovardet for omradet i framtiden och darmed kan
investeringen pa avskrivningen ses som en investering i sin egen fastighets
marknadsvéarde vid en framtida forsaljning.

Debitering: Att erbjuda elbilsladdning skall ekonomiskt vara sjalvbarande for att tacka
elpris, driftkostnader samt en marginal for service och underhall.

Kan investeringen finansieras via fortsatta avsattningar behdver detta inte tas i
beaktning nar det galler prissattningen.

Malet ar inte att tjana pengar pa att erbjuda elbilsladdning till sina medlemmar.

Den som nyttjar en laddplats for att ladda sin elbil / laddhybrid betalar for sin egen
forbrukning och det skall vara formanligare jamfort med att lagga bade tid och pengar pa
att aka till en offentlig laddplats istallet for att kunna ladda hemma i foreningen.

Prismodellen skall vara flexibel baserat pa kostnaden for att kdpa el av natagaren samt
att ju fler som laddar, desto lagre marginal for driftkostnaderna kravs.



